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plétes et des essais d°éléments établis sefon le procédé
retenu, la construction de ce qui allait devenir le plus
petit bimoteur du monde, le MC-10 «Cri-Cri = com-
menca en 1970, Er. le 19 juiller 1873, Robert Buisson
faisait voler 'appareil. Deux vols dans la méme journds.
Les modifications furant mineures. Trop nerveux aux
commandes, I"appareil fut = tranguillisé » sans compli-
cation el, hormis quelques petites aventures dies aux
motelrs, tout e passa bien. || peut paraitre ridicule de
le dire 3 propos d'un <monsire = de 18 ch, mais la for-
mule bimoteur 8 permis de maner & blen la mise au
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point sans le moindre atterrissage en campagne, l'ap-
pareil tenant sa ligne de vol sur un seul groupe.,,

Au début juin 1974, le = Cri-Cri » totalisait 28 heures
de vol et 114 atterrissages et ert Buisson n'en est
plus le seul pilote. Le domaine de vol & éié couvert jus-
qu'a 250km-h et 4 G, L"appareil passe la voltige classi-
que sans histoire.

Quant & la facilitéd de mise en muvre, disons simple-
ment qu'il suffit de six minules pour sortir I'appareil de
£a femorque-abri et le monter entibrement. Le « Cri-
Cri » est devenu depuis une des vedeties des meelings
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——LA PETITE MERVEILLE pD'UN GRAND AMATEUR

Le Colomban MC-10 » Cri-Cri » estun monoplan & aile
basse en porte-a-faux, monoplace bimoteur & empen-
nages en T et train tricycle fixe. L'appareil a été calculd
pour tenir une eharge de 6,6 G positifs et 4 G négatifs.

LA VOILURE est rectangulaire avec extrémités
arrondies. Dotde d'un dibdre simple i i, elle pré-
sente un profil Wortmann trés is (21 %) laminaira,
Chaque demi-aile est suivie d'un volel Junkers tron-
gonné en deux élémenis et articuld en quatre points en

Avitdag £38 (15.7-74)

AviMag 633 (15 .7.74)

tout, par des bras-paliers d'intrados. Ces volets agissent
simultanément comme hypersustentateurs, et différen-
tigllement comme ailerons. Dans Ie premier cas, ils se
braguent de — 5* jusqu'a + 30° et, dans le sacond, de
— 157 ot +B* Agissant en combing, ces volets dispo-

zent d'une plage allant de — 15" 4 +38°.
demi-aile pése 7kg pour une envergure de

2,50m et une corde constante de 48 cm,
La structure est monolongeron, Elle repose sur une

&me en T chapesutée par des cornibres rivées én sec-
tion décroissante an envergurs. On compte, en tout,
T0 nervures en Kiégecell 100, espacées de 7 cm et col-
lées au eron, ainsi qu'a la tdle de revitemant, en
AU4G-AB de 0,6 mm, simple panneau roulé au bord
d'attaque et intéressant intrados et extrados, Seulas,
ies nervures d’emplantures et d'extrémités sont antid-
rement métalligues. Les saumons sont soit en balsa
creux, soit en sandwich balsa, soit en stratifid, L'assem-
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recoivent par rivetage ef collage, les téles de dos et de
fond. L'ensemble est renforcd par des cadres en K.liqn-
cell 100, A lavant et au droit du poeste de pi
trouve des éléments métalliques, également en UAG
AB, rivés et collés, tenant les efforts de voilure, de train
ot des moteurs.

Les dewx moteurs sont des Rowena-Stihl de trongon-
neuse ou de tondeuse & gazon, de 173cm 2 Ces deux

développant 9ch A 7 0001.-mn pour un poids de

6.5 kg complets. lis sont alimentés par un réservoir de
25 litres installé davant la sidqge-pilote. Las hélices, d'un
diamétre de 0,68 m, sont tail 4 partir de plagues de
dural de 8 mm, mises en forme et profilées ensuite.
Leur rendement attaint (0,80, chiffra remarquable sil'on
tient compte de leur régime de rotation.

@ POSTE DE M-
LOTAGE DU - CRI-
CRI = — 1. Cam-

— 17. Poulie gt ci-
bie deo commands @ LES EMPENNAGES comprennent une dérive en
m""”"“"“.ﬂl il T :.?:w fidche, suivie d'une ne de direction action-
manda do par cdbles et un stabilisateur monobloc de 1,46 m
soment - 19, Tuba envergure pour une surface de 0.60me Les profils
de mm_:: sont des Wortann, mais de 12 % seulement dgpe};seu.lr
“’ :,_"‘ “__'“"-‘g relativa, et léghmment pcm profan-
o flance drai. nan mms- rendue déporteuss. Les commendes. sont
visibls, 58 trouve I pour la monablos, structures sont entiques
T s ules. ) cellss de la vmh‘r,:m et
sont rigides, par s depuis
hmﬁ&nlh!n-mrli nmhml. ainsi gue pour le
gauchissement, combiné avec un mélangeur pour la
commande des volets. La direction est assurde par
cables depuis le pédalier réglabla en vol. Les gou
sont amorties sur les 3 axes par des annesuix de caout-

«chouc 5 dans la timoner

® L'ATTERRISSEUR, tricycle, est de la plus grande
simplicité. Constitué par une lame de dural, type Win-
man, cette solution a apportd une excellente tenue en
roulage. Les roues principales sant dotéas de frains
mdcaniques b disque. La rouletie avant amarne par des
anneaux de st & ori 1 libre.

CARACTERISTIOUES — Envergure: 5m; lnn-

ueur ; 3,90m ; surface alaire: 3m?;

,3; deI.lvl* U.Iy poids total ; 1”“ c‘hdmt

alire : 56,66 km /m,

PUISSANCE — Dwux Rowana-Stihl B507-J de
Sch & 7000t.-mn ot Bch & 6 500.-mn (75 %

Vitesse imale U

|

PERFOAMANCES - max
220/260km-h; vima de crofsidre ; ZO'Dhn-h
vitesse minimale : 70km-h : vitesse nscensionnelio :
4,5ma; pllhndlhlnlu 4000m.

Colomban MC-10 “Cri-Cri”"__|

haut de 0,35 m. || pésa 14 kg. Le poste pilote est recou-

biagn des deux demi- mlnsehuwmmpgodusor-
ties de longerons. L'ensemble étant ensuite tenu au
cadre fort de fuulme par deux broches, selon une
-méthode chétre au vol & voile,

® LE FUSELAGE estlongde 3,50m, largede 0,60 m et

vert d'une verrigre dont la partie mobile s'ouvre latéra-
lement, vers le cité droit.

La structure est du type =caisse & savon = Ells com-
prend deux parcis verticales & bords tombés, lesquels

Avideg 038 (15, 7-74)

Aviking 38 (557741



